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Το Diesel Dual Fuel είναι μία νέα τεχνολογία  για τη μετατροπή των κινητήρων diesel,  έτσι 
ώστε να λειτουργούν με ένα μείγμα πετρελαίου και φυσικού αερίου. 
Κατά τη λειτουργία, το σύστημα παρέχει και ελέγχει τη ταυτόχρονη έγχυση πετρελαίου και 
φυσικού αερίου (ανάμειξη) σε μεταβλητά ποσοστά ανάλογα  με το λειτουργούν σημείο του 
κινητήρα, δεν χρειάζεται να γίνουν μετατροπές στον κινητήρα αφού η αρχή ανάφλεξης 
παραμένει η ίδια με το συμβατικό καύσιμο.

Το σαφές πλεονέκτημα αυτού του τύπου μετατροπής είναι ότι είναι αντιστρέψιμη, με το
πλεονέκτημα της οικονομίας καυσίμων, επίσης  επιτυγχάνουμε τη μείωση των ρυπογόνων 
εκπομπών δεδομένο ότι το Φ.Α εντάσσαται στα καθαρά καύσιμα.

Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: ΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: ΙΣΤΟΡΙΚΗ ΑΝΑΔΡΟΜΗΙΣΤΟΡΙΚΗ ΑΝΑΔΡΟΜΗ
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Η έγχυση του CNG γίνεται από την  πολλαπλή εισαγωγής του αέρα, 
μέσω ακροφυσίων και των ειδικών μπεκ του Φ.Α.
Το ποσοστό έγχυσης του Φ.Α και η συμμετοχή του στο μείγμα 
υπολογίζεται μέσω της κεντρικής ηλεκτρονικής μονάδας του 
συστήματος ανάλογα με τις συνθήκες λειτουργίας και τον τύπο του 
οχήματος και φτάνει έως μέγιστο ποσοστό το 70%, με δεδομένο το 
συγκεκριμένο αναγκαίο ενεργειακό ισοζύγιο σε κάθε σημείο του 
κινητήρα σε diesel και σε dual fuel.

CNG
injection phase Diesel

injection phase

Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: ΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

Αυτανάφλεξη πετρελαίου
φυσικού αερίου CNG
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: ΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ
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Απεικόνιση ενεργειακού ισοζυγίου με την μείωση ποσότητας 
diesel και την αντίστοιχη αντικατάσταση του σε Φ.Α
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ

5.  ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ Φ.Α

4. ΡΥΘΜΗΣΤΗΣ ΠΙΕΣΗΣ

1.  ΕΓΚΕΦΑΛΟΣ Φ.Α

3. ΜΠΕΚ Φ.Α

2.ΕΠΙΛΟΓΕΑΣ ΔΕΙΚΤΗΣ 
ΣΤΑΘΜΗΣ  Φ.Α
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: ΕΦΑΡΜΟΓΕΣΕΦΑΡΜΟΓΕΣ

Στη συνέχεια παρουσιάζουμε τις μετατροπές και την μέση εξοικονόμηση  πετρελαιοκίνητων 
επαγγελματικών οχημάτων, ανά κατηγορία οχήματος και με βάση την κατανάλωση τους,  τα 
διανυθέντα ετήσια χιλιόμετρα και το κόστος των καυσίμων 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

•   ΕΛΑΦΡΟΥ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΑ LCV ΕΩΣ 3.500kg

•   ΜΕΣΑΙΟΥ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΑ  MDV ΕΩΣ 8000 cc

•    ΒΑΡΕΟΥ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΑ  ΗDV ΠΑΝΩ ΑΠΟ 8000 cc
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Ήδη είναι συμβατά 50 ελαφρού τύπου οχήματα :

the complete model list is available on Landi Renzo’s reserved website area  http://riservato.landi.it/

EU5 EU4 EU3/2 tot
FIAT / IVECO 7 11 13 31

PSA / NISSAN / OPEL 6 1 5 12

FORD 3 3

MERCEDES  1 1

13 15 19 47

Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: LCVLCV
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: LCVLCV

EΛΑΦΡΟΥ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΑ  LCV ΕΩΣ 3.500kg ΕΜΠΛΟΥΤΙΣΜΌΣ 50% ΣΕ Φ.Α ,ΜΕ 
ΕΡΓΑΤΟΩΡΕΣ ΜΕΤΑΤΡΟΠΗΣ ΑΠΌ 12 ΕΩΣ 15 ΩΡΕΣ.

              LCV   FORD TRANSIT 2.4 EURO 3

KM/ETOΣ 100.000

ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ   ΚΜ/ΛΙΤΡΟ 10,00

ΤΙΜΗ DIESEL ΕΥΡΩ/ΛΙΤΡΟ 1,200 ÷ 1,026

TIMH Φ.Α      ΕΥΡΩ/ΚΙΛΟ 0,73 ÷  0,87

ΕΞΟΙΚΟΝΟΜΗΣΗ  % 27,25 ÷16,30

ΜΑΧΑΙΡΟΠΟΥΛΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ                                                                                                                                                                               GMGAS M.IKE    
ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ



Testo

© LANDI RENZO SPA 2015.

IVECO
DAILY 2.3 euro 5
DDF

Engine: F1AE3481C ‐ 107 kW 
Displacement cm3: 2300
Year: 2014
CNG tank: 90 lt

Path:
Vehicle load:
Period:
Km run:
Diesel consumption:
CNG consumption:

Urban ‐ Extraurban ‐ Highway
Variable (100 ‐ 600 Kg)
November 2014 ‐ January 2015
4.030
203 l
190,30 Kg

CO2 Emission : ‐ 14%
Average substitution: 50%
Saving*: ~15%
Driving range in DDF: ~300km

*Fuel average prices in Italy:   D= 1,2 €/L ‐ CNG= 0,95 €/kg 

Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: LCVLCV



Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: LCVLCV
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: MCVMCV
ΜΕΣΑΙΟΥ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΑ  ΜCV ΕΩΣ 8.000CC ΕΜΠΛΟΥΤΙΣΜOΣ 45% ΣΕ Φ.Α  ΜΕ ΥΠΟΛΟΓΙΖΟΜΕΝΕΣ 
ΕΡΓΑΤΟΩΡΕΣ ΜΕΤΑΤΡΟΠΗΣ ΑΠΌ 30 ΕΩΣ 36 ΩΡΕΣ.

MV

Iveco  Eurocargo 3.9cc 125kw - euro 3

KM/ETOΣ 100.000

ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ   ΚΜ/ΛΙΤΡΟ 5,00

ΤΙΜΗ DIESEL ΕΥΡΩ/ΛΙΤΡΟ 1,200 ÷ 1,026

TIMH Φ.Α      ΕΥΡΩ/ΚΙΛΟ 0,73 ÷  0,87

ΕΞΟΙΚΟΝΟΜΗΣΗ  % 27,25 ÷ 16,30
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Dual-Fuel system: Dual-Fuel system: HDHD  

HD

VOLVO FH12 – 338KW   euro3

KM/ETOΣ 100.000

ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ   ΚΜ/ΛΙΤΡΟ 2,50

ΤΙΜΗ DIESEL ΕΥΡΩ/ΛΙΤΡΟ 1,200 ÷ 1,026

TIMH Φ.Α      ΕΥΡΩ/ΚΙΛΟ 0,73 ÷  0,87

ΕΞΟΙΚΟΝΟΜΗΣΗ  % 20,00 ÷ 12,10

ΒΑΡΕΩΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΑ  HD ΕΩΣ 12,900CC ΕΜΠΛΟΥΤΙΣΜOΣ  40% ΣΕ Φ.Α ΜΕ ΥΠΟΛΟΓΙΖΟΜΕΝΕΣ 
ΕΡΓΑΤΟΩΡΕΣ ΜΕΤΑΤΡΟΠΗΣ ΑΠΌ 40 ΕΩΣ 50 ΩΡΕΣ.
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ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΑ 
Μείωση μικρό σωματιδίων και εκπομπών καυσαερίων αναλογα με το ποσοστό αντικατάστασης
 
Μείωση   CO2 έως -14% 

Μείωση ΝOx έως -16%

Μείωση  θορύβου κινητήρα εως και 40%

Πιθανή νομοθετική ρύθμιση για απελευθέρωση εντός δακτυλίου.

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ
Χαμηλότερο λειτουργικό κόστος (Το μέγεθος εξαρτάται απο την διαφορά τιμής του πετρελαίου 
και του Φ.Α)

Χαμηλότερο κόστος συντήρησης που προέρχεται από την καθαρότητα του Φ.Α. 



ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ

Ίδια απόδοση με τον  κινητήρα πετρελαίου σε θέματα  ροπής /  ισχύος και οδηγησιμότητας.

Αύξηση αυτονομίας λόγω του διπλού καυσίμου, γιατί χρησιμοποιεί τις δικές του δεξαμενές.

Ευελιξία τροφοδοσίας λόγω έλλειψης μεγάλου αριθμού  υφιστάμενων πρατήριων με Φ.Α,  στην 
παρούσα φάση, γιατί το  όχημα ανά πάσα στιγμή μπορεί να επιλέξει για την λειτουργία του το 
αρχικό καύσιμο (Diesel)

Μικρότερος όγκος δεξαμενών του εναλλακτικού καυσίμου από τα  οχήματα που κινούνται μόνο 
με Φ.Α

Πλήρης αντιστρεψιμότητα και λειτουργία με diesel

Ισχύων νομοθετικό πλαίσιο μετατροπών  Αριθμ. ΦΑ1/21935/756 ΦΕΚ 2754  18 ∆εκεμβρίου 
2015

Dual-Fuel system:Dual-Fuel system:  ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ
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    Ευχαριστούμε πολύ για τηνΕυχαριστούμε πολύ για την  προσοχή σαςπροσοχή σας
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